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Ziele der Regionenforderung

Die Klimaschutzziele der Bundesregierung machen im Hinblick auf den Energiebereich einen System-
wandel hin zu Erneuerbaren Energien notwendig. Im Sinne eines integrierten Energiesystems gilt es,
sowohl den Anteil an Erneuerbaren Energien in den Sektoren Elektrizitdt, Warmeversorgung und Ver-
kehr kontinuierlich in Richtung eines 100 %-Ziels bis 2045 zu steigern, als auch die Sektoren unterei-
nander effizient zu koppeln. Wasserstoff- und Brennstoffzellen sind in einem integrierten System ge-
eignet, einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung dieses Ziels zu leisten.

Im Verkehrsbereich wird die Nutzung von regenerativ erzeugtem Wasserstoff als Kraftstoff, in Ergan-
zung zur batterieelektrischen Mobilitat, zukiinftig von zentraler Bedeutung sein. Im StraBenverkehr ist
dies insbesondere bei den Nutzfahrzeugen (Klassen N1-N3 sowie Sonderfahrzeuge) und bei Bussen,
aber auch im Pkw-Bereich fiir weite Strecken und hohe Verfligbarkeiten, zu erwarten. Dariiber hinaus
wird regenerativer Wasserstoff auch in den Verkehrstragern zu Luft, Schiene, Wasser und in der Intra-
logistik zum Tragen kommen. Zur Verfolgung des technologieoffenen Ansatzes des Bundesministeri-
ums fiur Digitales und Verkehr (BMDV) soll der Markthochlauf der Wasserstoffanwendungen, die
Wahrnehmbarkeit und die Akzeptanz geférdert werden.

Fir den grolRskaligen Einsatz von Wasserstoff und Brennstoffzellentechnologien braucht es eine be-
darfsgerechte Erzeugung sowie Speicher- und Distributionsinfrastruktur. Wenn die beteiligten Akteure
in Projekten gemeinsam die Auslegung und Skalierung der Infrastrukturelemente planen, kann es zur
Identifikation und Nutzung von Synergieeffekten sowie zur Planung mehrerer Ausbaustufen kommen.
Diese Effekte erhdhen die Wirtschaftlichkeit der Projekte und fliihren zu einer zeitnahen Umsetzung
und zu einem reduzierten wirtschaftlichen Risiko flr einzelne Akteure. Aus forderpolitischer und wirt-
schaftlicher Sicht ist eine Biindelung der Forderung zur Marktaktivierung (Investitionsvorhaben) in be-
stimmten Vorreiter- bzw. Leuchtturmregionen deshalb sinnvoll. In solchen HyPerformer-Regionen
kann die Wasserstofftechnologie als erstes eine Durchdringung der Wirtschaft, der Mobilitat und der
Energieversorgung sowie eine hohe gesellschaftliche und politische Akzeptanz erfahren.

Auslobende und durchflhrende Institutionen

Auslobende Institution des HyLand Wettbewerbs ist das Bundesministerium fir Digitales und Ver-
kehr (BMDV). Fiur die Durchfiihrung des Wettbewerbs im Rahmen des Nationalen Innovationspro-
gramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (NIP) sind die Programmgesellschaft NOW
GmbH und der Projekttrager Jilich zustdandig. Die NOW Ubernimmt die fachliche Betreuung im
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Zusammenhang mit der programmatischen Ausrichtung und der PtJ die fachliche Betreuung zur Um-
setzung des Wettbewerbs unter Berlicksichtigung der férderrechtlichen Bestimmungen.

Thema und Durchflhrung des Wettbewerbs

In dieser Wettbewerbsrunde wird die Kategorie HyPerformer erneut ausgelobt. Die HyPerformer For-
derung hat zum Ziel, integrierte Konzepte mit Fokus auf den Mobilitdtsbereich bei der Umsetzung zu
unterstltzen und damit eine regionale Wasserstoffwirtschaft aufzubauen. In dem Konzept kann eine
Einbindung anderer Sektoren (z.B. Industrie oder Warme) ein sinnvoller Bestandteil sein und sowohl
die Effizienz als auch die Wirtschaftlichkeit der Anlagen erhdhen.

Um die innovativsten und erfolgversprechendsten regionalen Konzepte zu identifizieren, werden die
zu fordernden H2-Regionen in einem Wettbewerb ermittelt. Hierbei liegt der Fokus auf der regionalen
Integration und systemischen Vernetzung der umzusetzenden Projekte.

Mit Hilfe der HyPerformer Forderung werden Akteure in den Regionen dabei unterstiitzt, aufeinander
abgestimmte Vorhaben mit Wasserstoffbezug im Verkehrssektor umzusetzen. Die Vorhaben sollen
eine moglichst umfassend integrierte Wasserstoffwirtschaft in der Region ermdoglichen (d.h. regionale
Produktion, Logistik und Nutzung des Wasserstoffs). Als Region versteht sich hierbei ein raumlich be-
grenztes Gebiet mit gemeinsamen 6konomischen Strukturen und Perspektiven, in dem eine lokale
Wasserstoffwirtschaft unter Nutzung von Synergien entstehen soll. Eine Region kann sich grundsatz-
lich auch Gber die Grenzen der Bundeslander und auch auf Gebiete benachbarter EU-Mitgliedstaaten
erstrecken. Die Regionen werden durch die groR angelegten Projektvorhaben zu Schaufenstern der
Wasserstoffwirtschaft.

Die Zielsetzung einer HyPerformer Region geht dabei (iber die Investitionsaktivitdten in der eigenen
Region hinaus. HyPerformer Regionen weisen ein hohes Interesse an der positiven Entwicklung der
Wasserstoffwirtschaft auf, welches durch entsprechende Netzwerke und Projektaktivitdten nachzu-
weisen ist. Ebenso zeigen sie Herausforderungen bei der Umsetzung lhrer Vorhaben auf und helfen
dabei, Ansatze zu entwickeln, wie diese Uberwunden werden kénnen (z.B. durch die friihzeitige Ein-
bindung entsprechender Amter, um Genehmigungsprozesse effizient durchzufiihren). Eine aktive Teil-
nahme am HylLand Netzwerk und seinen Formaten ist erforderlich.

HyPerformer Regionen haben folgende Ziele:

- Den Aufbau einer Wasserstoffregion durch die Koordinierung und Unterstiitzung von einzel-
nen Vorhaben, die sich in den Regionen wiederfinden.

- Dietechnologische Reife und die Wirtschaftlichkeit von Wasserstoff und Brennstoffzellentech-
nologien im Verkehrssektor zu demonstrieren.

- Mit der Umsetzung der Investitionsvorhaben einen erheblichen Umweltnutzen zu erzielen
(quantitativ nachzuweisen z.B. durch CO2-Emissionseinsparungen oder Steigerung der Nut-
zung von Erneuerbaren Energien)

- Einen erheblichen Beitrag zu den Programmzielen des NIP Il zu leisten (z.B. Stiickzahlen bei
Fahrzeugen — Ziele ergeben sich aus dem MalBnahmenkatalog NIP I1).

- Ein niedrigschwelliges Informations- und Netzwerk- Angebot an interessierte Akteure in der
jeweiligen Region zu stellen. Dafiir soll eine zentrale Anlaufstelle fir weitere potenzielle Pro-
jektpartner und Interessierte aus dem Umland geboten werden.

- Offentlichkeitswirksam zu integrierten H2-Projekten, zu HyLand und zum NIP Il sowie zu der
Technologie im Allgemeinen, zu kommunizieren. Allen voran sind Erkenntnisse und Erfah-
rungsberichte aus der Projektrealisierung und aus dem Betrieb der Technologien von Inte-
resse.
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Die Gewinner des Wettbewerbs werden in einer anschlieBenden Umsetzungsphase durch die bevor-
zugte Forderung der im Konzept dargestellten Investitionsvorhaben bei der praktischen Umsetzung
unterstitzt. In dieser Umsetzungsphase stellen die einzelnen beteiligten Akteure des HyPerformer
Konzepts individuelle Férderantrage fir lhre Investitionsvorhaben. Eine Koordinierung der Einzelvor-
haben der HyPerformer Region ist hierbei unbedingt notwendig und muss Uber geeignete Strukturen
aus der Region heraus erfolgen.

Teilnahmebedingungen

Regionen, die sich in der Kategorie HyPerformer bewerben, verfligen bereits iber umsetzungsreife
Einzelvorhaben, die zu einem regionalen Gesamtkonzept zusammengefiihrt wurden und mit Hilfe
der Forderung konkret in die praktische Umsetzung eintreten. Die Einzelvorhaben sind umsetzungsreif,
indem sie auf ihre technische und wirtschaftliche Machbarkeit geprift wurden (z.B. durch Machbar-
keitsstudien). Die Vorarbeiten kdnnen beispielsweise im Rahmen einer vorangegangenen HyExperts-
oder HyStarter-Forderung erfolgt sein. Hierbei handelt es sich nicht um ein erforderliches Kriterium fir
eine Teilnahme am Wettbewerb HyPerformer Il.

Die Akteure, welche die Umsetzung des Konzepts durch Investitionsvorhaben gestalten, stehen bereits
bei Einreichung des Wettbewerbsbeitrags fest und ihre jeweiligen Aufgaben wurden definiert. Die Ak-
teure haben die Entscheidungen getroffen, ihre Einzelvorhaben mit Hilfe der Zuschisse fiir die Inves-
titionen in Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie umzusetzen. Fiir die Koordination des Ge-
samtvorhabens wurde eine zentrale Projektkoordination festgelegt und mit den entsprechenden Mit-
teln befahigt. In den Wettbewerbsunterlagen wird dies detailliert dokumentiert. Ziel einer HyPerfor-
mer-Region ist eine moglichst schnelle und zielgerichtete Umsetzung des regionalen Konzepts zur in-
tegrierten Wasserstoffnutzung. Es wird grundsatzlich von einem Umsetzungszeitraum von 3 bis 4 Jah-
ren ausgegangen.

Die Unterstiitzung der fiir das eingereichte Konzept relevanten politischen Akteure ist im Wettbe-
werbsbeitrag darzustellen. Hierzu zdhlen z.B. die relevanten Ministerien der Bundesldander, sowie die
Behorden, welche die Genehmigungsprozesse fir die Investitionsglter durchfihren.

Teilnahmeberechtigt sind grundsatzlich Konsortien aus Akteuren, die in der Bewerberregion aktiv
sind und Projekte umsetzen. Der Wettbewerbsbeitrag fir eine HyPerformer Region wird federfih-
rend durch eine Projektkoordination oder einen zentralen Akteur aus der Region gestellt. Nach Aus-
wahl der Wettbewerbsgewinner stellen in der anschlieBenden Umsetzungsphase die einzelnen Ak-
teure flr ihre Investitionsvorhaben jeweils einen separaten Antrag.

Forderfahige Gegenstande

Regionen, die als HyPerformer ausgewahlt werden, sollen bei der praktischen Umsetzung des einge-
reichten integrierten Gesamtkonzeptes durch die Gewahrung von Investitionszuschiissen unterstitzt
werden. Betriebskosten sind nicht férderfahig. Die Forderung erfolgt im Rahmen der zum Zeitpunkt
der Antragstellung giltigen Forderrichtlinie fiir MaBnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des
Nationalen Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase 2 (Schwer-
punkt Nachhaltige Mobilitédt). Diese Forderrichtlinie stellt die rechtliche Grundlage dar und regelt die
Fordermodalitdten (z.B. forderfahige Investitionsgegenstande, Forderquoten, Antragsberechtigung,
forderfahige Ausgaben oder Kosten, notwendige Eigenmittel etc.). Eine beispielhafte Liste forderfahi-
ger Gegenstdnde sowie deren Fordermodalitaten kann dem Anhang entnommen werden.

Insgesamt steht fiir diese Wettbewerbsrunde ein Férderbudget von 45 Millionen Euro fiir die Beschaf-
fung von Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (Investitionszuschiisse fiir Technologien im
Mobilitatsbereich) bereit. Die Obergrenze fiir einzelne Regionen liegt bei 15 Millionen Euro. Um die
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regionalen Bemiihungen bei der Umsetzung des Wettbewerbskonzeptes bestmdglich zu unterstiitzen,
erfolgt eine exklusive Forderberatung durch den Projekttrager.

Flankierend zur HyPerformer Férderung wird empfohlen, die Beschaffung von Bussen und Lkw auch
Uber die entsprechenden Forderrichtlinien des BMDV zu beantragen. Im Rahmen der technologieoffe-
nen Forderrichtlinien ist eine Férderung von bis zu 80% der Mehrinvestitionskosten bei der Beschaf-
fung von Fahrzeugen maglich.

e Im Rahmen der ,Richtlinie zur Forderung von Nutzfahrzeugen mit alternativen, klimaschonen-
den Antrieben und dazugehdriger Tank- und Ladeinfrastruktur“! wird die Beschaffung von Nutz-
fahrzeugen, Sonderfahrzeugen und umgeristeten Dieselfahrzeugen u.a. Brennstoffzelle, die be-
triebsnotwendige Tankinfrastruktur sowie die Erstellung von Machbarkeitsstudien gefordert.
Eine Antragstellung ist hier moglich: https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerde-
rung/foerderaufruf/. Die Frist zur Einreichung von Antrdgen in diesem Aufruf endet am 24. Au-
gust 2022.

e Die ,Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr“s unter-
stltzt u.a. die Beschaffung von Brennstoffzellenbussen und die dafiir erforderlich Tankinfra-
struktur sowie die Durchfiihrung von Machbarkeitsstudien.

Eine Antragstellung ist hier moglich: www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/beschaf-
fung. Die Frist fiir die Einreichung von Antrdgen in diesem Aufruf endete am 15. Juli 2022.

“?

Innerhalb dieser Richtlinien gestellte Antrage sind mit Unternehmen und Anzahl der beantragten Ge-
genstande in der HyPerformer Skizze zu erwdhnen. Die Uber diese Férderrichtlinien beschafften Fahr-
zeuge kénnen zwar kommunikativ in das Konzept der HyPerformer-Region integriert werden, sie sind
aber nicht Teil des im Rahmen von HyPerformer angebotenen Férderumfangs und betreffen somit
auch nicht das vorgesehene Férdervolumen. Ein Zuschlag als HyPerformer Region beeinflusst den Pri-
orisierungsprozess innerhalb dieser flankierenden Foérderrichtlinien nicht. Eine inhaltliche Integration
in das HyPerformer-Konzept ist anzustreben (z.B. Auslegung einer Elektrolyse oder Auswahl eines HRS-
Standortes), auch auf kommunikativer Ebene.

Wettbewerbsunterlagen

Der Wettbewerbsbeitrag ist in deutscher Sprache auf der Grundlage der Vorlage ,Template- HyPerfor-
mer”“ darzustellen.

Das Gesamtkonzept muss selbsterkldrend sein und eine Beurteilung ohne weitere Informationen so-
wie Recherchen zulassen. Es muss dargestellt werden, wie die Einzelvorhaben der Akteure an den ent-
sprechenden Stellen sinnvoll im Sinne der Wirtschaftlichkeit und der technologischen Weiterentwick-
lung ineinandergreifen. Eine HyPerformer Region wird zentral durch eine Projektkoordination fiir das
Gesamtvorhaben (Inhalt der Skizze) zusammengefiihrt, diese reicht federfiihrend den Wettbewerbs-
beitrag fiir die Region ein.

Es darf nicht mehr als 25 Seiten umfassen und muss die folgende Formatierung aufweisen: DIN A4,
Schriftgrad 11, Arial, einzeilig.

! Férderrichtlinie: https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/t4pr72C9a9C9fwrrUpN/con-
tent/t4pr72C9a9CofwrrUpN/BANnz%20AT%2017.08.2021%20B7.pdf?inline, Anderung der Férderrichtlinie:
https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/X3JcdUC6MoVK30K2gNx/con-
tent/X3JcdUC6MoVK30K2qNx/BAnz%20AT%2029.03.2022%20B2.pdf?inline

2 Férderrichtlinie: https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/hb0IhYFYjwk5dDQBhEX/con-
tent/hbOIhYFYjwk5dDQBhEx/BANnz%20AT%2017.09.2021%20B6.pdf?inline


https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerderung/foerderaufruf/
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerderung/foerderaufruf/
http://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/beschaffung
http://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/beschaffung
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Die von den Regionen eingereichten Konzepte werden auf Grundlage der Bewertungskriterien (siehe
Bewertungskriterien fiir den Wettbewerb) beurteilt.

Fir eine erfolgreiche Teilnahme missen die folgenden Unterlagen vollstandig und fristgerecht tGber
Easy-Online sowie schriftlich beim Projekttrager Jilich eingehen:

e Ausgearbeitetes Gesamtkonzept auf der Grundlage der zur Verfligung gestellten Vorlage
,Skizzentemplate-HyPerformer”, inkl. Meilensteine (max. 25 Seiten)

e Vorlaufiger Investitionsplan auf der Grundlage der zur Verfligung gestellten Vorlage , Invest-
plan-HyPerformer” (Erklarung seitens der beteiligten Partner Gber geplante Anschaffungen:
Anwendungen, Einsatzgebiet, Kosten, Stiickzahl, Anschaffungszeitraum, Meilensteine etc.)

e Angaben zu etwaigen Beteiligungen an anderen Wettbewerben (aktive sowie in ndherer Zu-
kunft geplante)

e Unterstlitzende Anlagen (z.B. vorliegende Wirtschaftlichkeitsanalysen, Machbarkeitsstudien
etc.)

Die Gewinner Regionen werden nach Verkliindung aufgefordert innerhalb von etwa einem Monat ei-
nen final abgestimmten Investitionsplan, in dem jeder Partner eine Auflistung der geplanten Anschaf-
fungen (Anschaffung, Stiickzahl, Investitionssumme, beantragte Fordersumme, Zeitplan, etc.), einzu-
reichen. Dieser bildet dann die Grundlage fiir die Umsetzungsphase. Nur Partner, welche im Investiti-
onsplan genannt sind, sind im Anschluss grundsatzlich antragsberechtigt. Diese werden nach Einrei-
chung des finalen Investitionsplan aufgefordert, ihre jeweiligen Férderantrage zu stellen.

Termine / Zeitlicher Ablauf /Wettbewerbsverfahren

e Veroffentlichung der Auslobungsunterlagen und Onlinestellung am 22. Juli 2022
e Der Zeitraum zur Einreichung der Wettbewerbsbeitrage ist vom 30. September bis zum 31.
Januar 2023 offen
o Wettbewerbsbeitrage mussen liber die Plattform Easy-Online (https://foerderpor-
tal.bund.de/easyonline/) bis zum 31. Januar 2023 16:00 Uhr unter:
o Ministerium: BMDV
o Fordermallnahme: Nationales Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzel-
lentechnologie Phase I
o Forderbereich: Regionenwettbewerb HyLand — HyPerformer eingereicht werden.

Eine rechtlich bindende, unterschriebene Fassung des Wettbewerbsbeitrag (PDF-Antrag aus Easy-
Online) muss postalisch an den Projekttrager Jilich innerhalb von zwei Wochen nach Online-Einrei-
chungsfrist libermittelt werden. Die Adresse fiir die postalische Zusendung wird automatisch nach
Erstellung des Antrags lGiber Easy Online erzeugt.

Alle fristgerecht eingegangenen Wettbewerbsbeitrage werden zeitnah durch die betreuenden Organi-
sationen NOW und PtJ anhand der im weiteren Verlauf dargestellten Bewertungskriterien bewertet
und priorisiert. Die Gewinner werden final vom BMDV ausgewahlt und verkiindet.

Bewertungskriterien fur den Wettbewerb
Die Wettbewerbsbeitrdge werden nach den folgenden, einheitlichen Kriterien bewertet:

1. Inhaltliche Ausrichtung und Schwerpunktsetzung des Konzeptes

e Inhalt und Ziele des Konzeptes
e Qualitat und Nachvollziehbarkeit des Konzeptes


https://foerderportal.bund.de/easyonline/
https://foerderportal.bund.de/easyonline/
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o Schlissige Darstellung der Zusammenhange
o Darstellung des Marktes, Potenzial und Risiken

e Plausibilitdat bzw. Nachweis der wirtschaftlichen Tragfahigkeit
o Qualitat und Robustheit des Businessplans

Realisierungsaussicht der gesetzten Projektziele

e Verbindlichkeit der Partner
o Artund Qualitat des Engagements im Technologiefeld
o Interessensbekundungen an der Mitarbeit im Projekt durch Letter of Intent (LOI)
o Fundiertes Vorwissen/Erfahrungen in Bezug auf Wasserstoff (Vorstudien, Projekte,
Recherchen, etc.)
e Skalierbarkeit des Konzeptes
o Das Konzept ist in Zukunft einfach erweiterbar
e Arbeits- und vorlaufiger Investitionsplan (anhand der Vorlage , Investplan-HyPerformer”)
o Angemessener Detaillierungsgrad
o Realistische Darstellung der Kosten sowie zeitlichen Umsetzbarkeit
o Forderfahigkeit der angedachten Teilvorhaben
o Uberpriifbarkeit des Projektfortschritts anhand von Meilensteinen und ggf. Abbruch-
kriterien

Zusammensetzung und Koordination des Konsortiums

e ZielfUhrende Organisationstrukturen und Verantwortlichkeiten innerhalb des Konsortiums
e Zentrale und geeignete Projektkoordinierung mit klaren Strukturen und Aufgaben
o Konzept zur Koordinierung und Umsetzungsphase (inkl. Finanzierung etwaiger Res-
sourcen
e Identifikation, Nutzung oder Ergdnzung von bestehenden oder Aufbau von neuen Strukturen
(z.B. Beschreibung eines Innovationsclusters)

Sichtbarkeit

e MaBnahmen zur Partizipation und 6ffentlichen Wahrnehmbarkeit
e Vernetzung zu anderen Projekten/Begleitforschung (national und international) und die da-
mit verbundene Nutzung der Ergebnisse
o Beschreibung der angestrebten Ergebnisse und deren Verwertung
e Klares Kommunikationskonzept zum Wissensaustausch intern, mit dem Férdermittelgeber
und anderen regionalen Initiativen

Ubertragbarkeit und Ankniipfungspunkte (Multiplikatoreneffekt)

e Ubertragbarkeit der Ergebnisse auf andere Regionen
o ldentifikation von Herausforderungen fiir H2 Regionen und mogliche Losungsansatze
e Konkrete Anknipfungspunkte fir benachbarte/vergleichbare Regionen
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o z.B. Aufzeigen von Moglichkeiten zur Kooperation beim Thema Erzeugung und Logis-
tik

6. Regionale Wertschépfungskette flir Wasserstoff

e Produktionskapazitat von Wasserstoff

e Nachfragepotenzial nach Wasserstoff

e Industrieller Wertschopfungsanteil in Deutschland (Arbeitsplatzsicherung/-schaffung)
o Einbindung regionaler Hersteller, Zulieferer und/oder Dienstleister

7. Zu erwartende Klimaschutzwirkung durch Projektrealisierung ggii. konventionellen Technologien

e Umweltnutzen
o Quantitative Darstellung des Umweltnutzen (z.B. erwartete Reduktion von CO2-Emis-
sionen, Ausbau und Integration von erneuerbaren Energien)
o Berechnung der Fordereffizienz (kgcoa Einsparung / € Férdermittel)

Kontakt
Fir die Organisation und Durchfiihrung des Wettbewerbs sind die Programmgesellschaft NOW
GmbH und der Projekttrager Jilich zustandig.

Fragen mit Bezug zur programmatischen Ausrichtung richten Sie bitte an:

- Hr. Alexander Gehling
- Tel.: 03031161 16608
- E-Mail: alexander.gehling@now-gmbh.de

Fragen mit Bezug zu den forderrechtlichen Bestimmungen richten Sie bitte an:

- Dr. Stefan Gaida
- Tel.: 03020199 3580
- E-Mail: ptj-hyland@fz-juelich.de

Anlage

Die Forderung erfolgt im Rahmen der ,,Férderrichtlinie fiir MaRnahmen der Marktaktivierung im Rah-
men des Nationalen Innovationsprogramm Wasserstoff- und Brennstoffzelletechnologie Phase 2“
des BMDV vom 05. Juli 2021 oder ggf. einer Nachfolgeforderrichtlinie. Mogliche Fordergegenstande
sind in folgender Tabelle zusammengefasst.


mailto:alexander.gehling@now-gmbh.de
mailto:ptj-hyland@fz-juelich.de

Anlage

Die Forderung erfolgt grundsitzlich im Rahmen der ,Forderrichtlinie fiir Maf3nahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen

Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase 2“ des BMDV vom 5. Juli 2021 oder ggf. einer Nachfolgeforderrichtlinie.
Mogliche Fordergegenstiande sind in nachfolgender Tabelle aufgefiihrt.

Ausgaben fiir den Betrieb der Investitionsgiiter (OPEX), z.B. von Betankungsinfrastruktur, Elektrolyseurs oder dhnlichen, sind nicht forderfihig.

Investition

Kontext

Férderfahige
Investitionskost
en

Ermittlung der férderfahigen Kosten

Forder-
quote

Erlauterung / Hinweise

Fahrzeuge

(StraBen-, Schienen-,
Wasser-,

Sonderfahrzeuge)

Gewerblicher &
kommunaler Einsatz

Investitions-
mehrkosten’

Investitionsmehrkosten sind die Kosten fir das
BZ-Fahrzeug abziiglich der Kosten flir ein von
der Art und den Ausstattungsmerkmalen
vergleichbares Referenzfahrzeug.

Bis zu 40%
(bis zu 60%
far KMU?)

Bei Bussen und Nutzfahrzeugen gelten die in
korrespondierenden Férderaufrufen des BMDV
festgelegten Preisobergrenzen
Bus:
www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/besch
affung
Nutzfahrzeuge: https://www.klimafreundliche-
nutzfahrzeuge.de/foerderung/foerderaufruf/
Fir Fahrzeuge mit einem Einsatzzweck, welcher
nicht den Tatbestand einer staatlichen Beihilfe im
Sinne des Artikels 107 Absatz 1 des Vertrags Uber
die Arbeitsweise der EU, kénnen ggf. hohere FQ
vergeben werden.

Hz-Tankstelle
(HRS - Hydrogen
Refueling Station)

offentlich zuganglich®

Investitionskosten

Investitionskosten sind die zuwendungsfahigen
projektbezogenen Ausgaben. Zuwendungsfahig
sind die mit der Errichtung der Tankstelle
verbundenen Ausgaben fiir materielle und
immaterielle Vermdgenswerte®#, sofern diese
vom Antragsteller steuerrechtlich aktiviert
werden. Ausgenommen ist der Erwerb von
Grundstlicken.

Bis zu 80%

Ein diskriminierungsfreier Zugang muss
gewahrleistet sein. Die Tankstelle muss mit 100%
griinen Wasserstoff Giber die gesamte
wirtschaftliche Lebensdauer betrieben werden.
Die geférderte Tankinfrastruktur muss dem Mess-
und Eichrecht sowie den technischen
Anforderungen des Anhangs Il 2.1 der Richtlinie
2014/94/EU entsprechen. Fur die Errichtung von
6ffentlichen gasférmigen Wasserstoff Tankstellen
(Gas-Zapfanlagen flir StraBenfahrzeuge) sowie fiir
die Erweiterung auf weitere Druckstufen, ist die DIN
EN 17127 einzuhalten, sowie die nach ISO 19880-
1:2020(E) Annex C, Table C empfohlene FAT- und
SAT-Matrix fir die Validierung eines Dosiersystems
mit dem SAE J2601:2016 Protokoll. Dies dient der
Gewdhrleistung fir einen nichtdiskriminierenden
Zugang fiir die Betankung von gasférmigem



http://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/beschaffung
http://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung/beschaffung
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Wasserstoff fiir BrennstoffzellenstraBBenfahrzeuge
mit 350 bar oder 700 bar.

Die Investitionsmehrkosten sind grundsétzlich
die Investitionskosten flr die Tankstelle. Wurden
die bisherigen, konventionellen Fahrzeuge ohne

Pro Tankstelle muss ein entsprechender Bedarf
durch die Anschaffung von Fahrzeugen

nicht 6ffentlich zuganglich Investitions- eigens hierfur bereitgestellte Tankstelle Bis zu 40% nachgewiesen werden. Evil. Kosten fir eine
(z.B. auf Betriegshgf) mehrkosten’ bztrieben mussen gie Kosten fir eine (bis zu 60% konventionelle Tankstelle konnen pauschal mit
o konvenfionelle Tankstelle von den far KMU) 240.000€ angesetzt werden. Der Umweltnutzen
| - x muss nachgewiesen werden
nvestitionskosten der HRS unter Umstanden B K Lo W ﬁ
abgezogen werden. (Betankung mit griinem Wasserstoff).
Differenzkosten aus Investitionskosten in Insbesondere muss gewahrleistet sein, dass die
Ho-Inf . . materielle® sowie immaterielle* Vermdgenswerte . o Infrastruktur Interessierten .NL.“?em zu offgnen,
2-Infrastruktur betriebsgewinn- . . e Bis zu 45% transparenten und diskriminierungsfreien
. . s L g e und dem prognostizierten Betriebsgewinn® Uber . o X " P
(z.B. offentlich zugénglich bereinigte die betriebstbliche Nutzunasdauer. Letztere (bis zu 60% Bedingungen zur Verfiigung steht. Der fir die
Abfillstationen) Investitionskosten muss mindestens dergsteuerliéhen fur KMU) Nutzung oder den Verkauf der Infrastruktur in
. Rechnung gestellte Preis muss dem Marktpreis
Abschreibungsdauer entsprechen.
entsprechen.
Investitionskosten sind die zuwendungsfahigen
projektbezogenen Ausgaben. Zuwendungsfahig
Der erzeugte Wasserstoff sind die mit der Errichtung des Elektrolyseurs
muss im Mobilitatsbereich verbundenen Ausgaben flir materielle und Es muss sichergestellt werden, dass die
eingesetzt werden und immaterielle Vermdgenswerte3#, sofern diese Bis zu 45% Elektrolyseanlagen mit Strom aus 100 %
Elektrolyseur der Elektrolyseur muss Investitionskosten vom Antragsteller steuerrechtlich aktiviert (bis zu 60% regernativen Energien (Definition nach Artikel 2
mit Strom aus werden. Hierzu kann auch eine fir KMU) Randnummern 109 und 110 der AGVO) betrieben
erneuerbarer Erzeugung Transportinfrastruktur, wie Trailer oder ggf. werden.
betrieben werden. Pipelines, zum Verbraucher des Wasserstoffs im
Verkehrsbereich z&hlen. Ausgenommen ist der
Erwerb von Grundsticken.
Die beihilfefahigen Kosten sind die
KWK Af"age" Einsatz zur T Investlltlonsmehr_l_(ostgn, welche im Vergleich zu 45% (bis zu Im Vergleich zur getrennten Erzeugung von Strom
(auf Basis eines Bordenergieversorgun Investitions einem herkommiichen Kraftwerk oder 60% far und Warme muss mit der KWK Anlage eine
Brennstoffzellen- 9 gung mehrkosten' Heizsystem mit derselben Kapazitat zuséatzlich e - S i 9
von Fahrzeugen KMU) Primé&renergieeinsparung erreicht werden.

systems)

anfallen, um die Anlage als hocheffiziente Kraft-
Warme-Kopplungsanlage zu betreiben.




Flurférderzeug-

Die Investitionsmehrkosten sind die konkreten
Differenzkosten zwischen Brennstoffzellen FFZ
und den herkdmmlich genutzten FFZ. Hierzu

40% (bis zu

Bei der Beschaffung einer Tankstelle muss ein
entsprechender Bedarf durch die Anschaffung von

zur Absicherung
digitaler
Infrastrukturen

fur den jeweiligen Einsatzzweck
(Referenzanlage).

gewerblicher Einsatz, inkl. Investitions- gehdren ggf. auch die Kosten fir die o g h .
Flotten = " 1 . o 60% fur Fahrzeugen nachgewiesen werden. Flr den
Héafen und Flughafen mehrkosten Betankungsinfrastruktur und fiir einen KMU) Elektrolyseur gelten die Bedingungen wie oben
Elektrolyseur zur Erzeugung von erneuerbarem beschrieben
Wasserstoff analog dem Model der nicht- )
offentlichen Tankstelle (siehe oben).
Netzferne
Energiever- Investitionsmehrkosten berechnen sich als
sorgungsanlagen Differenzkosten zwischen der 40% (bis 2u
und Netzersatz / ewerblicher Einsatz Investitions- brennstoffzellenbasierten Netzersatzanlage und 66° . fiir Kraftstoffkosten (z.B. griiner H2) sind nicht
Brennstoffzellen 9 mehrkosten' einem vergleichbaren konventionellen Aggregat Kl\/TU) forderfahig.

! Investitionsmehrkosten sind die Kosten, die es dem Zuwendungsempfanger ermdéglichen im Rahmen seiner Tatigkeit den Umweltschutz zu verbessern. Die Investitionsmehrkosten werden
anhand eines Vergleichs mit einer von Art und Umfang &hnlichen aber weniger umweltfreundlichen Investition ermittelt.

2 KMU: Kleine und mittlere Unternehmen (Geman Definition AGVO Anhang 1)

3 materielle Vermdgenswerte: Gebaude und Anlagen, Maschinen und Ausristung

4immaterielle Vermogenswerte: Vermdgenswerte ohne physische oder finanzielle Verkdrperung wie Patentrechte, Lizenzen, Know-how oder sonstige Rechte des geistigen Eigentums

5 Betriebsgewinn: Differenz zwischen den abgezinsten Einnahmen und den abgezinsten Betriebskosten im Laufe des betreffenden Investitionszeitraums, wenn die Differenz positiv ist.
Betriebskosten sind u. a. Personal-, Material-, Fremdleistungs-, Kommunikations-, Energie-, Wartungs-, Miet- und Verwaltungskosten; fir die Zwecke dieser Auslobung zahlen dazu jedoch weder
Abschreibungs- noch Finanzierungskosten, wenn diese durch die Investitionsbeihilfe gedeckt werden

6 Die offentlich zugangliche (Tank-)Infrastruktur muss Nutzern einen diskriminierungsfreien Zugang gewahren, auch in Bezug auf die Gebuhren, die Authentifizierungs- und Zahlungsmethoden
sowie die sonstigen Nutzungsbedingungen.




